LABIG!

Die Zeitung.

Der Bundesrat tobt seine Spar-
wut am 6ffentlichen Verkehr aus
und ein ungebremstes Parla-
ment weiss nichts besseres, als
Formel 1-Rennen wieder einzu-
fuhren. Derweil wollen wir uns
in Bern nicht auf ahnliche Expe-
rimente mit «wendenden» Bur-
gerlichen einlassen. Rezepte aus
der Vergangenheit und der
Uberholte Glaube, wirtschaftli-
cher Aufschwung héange 1:1 vom
Auto ab, bringen uns nicht wei-
ter. Vielmehr braucht es ein
geschicktes Zusammenwirken
von Raumplanung, Verkehrs-
und Wohnpolitik, um die aktuel-
len Herausforderungen, vor wel-
chen die Stadte heute stehen, zu
meistern. «Labigi Stadt» ruft
deshalb auf zur Wahl: Neben der
traditionellen Wahlempfehlung
far unsere Mitglieder (Seite 3)
haben wir eine Online-Wahlhilfe
eingerichtet (siehe Haupttext).
Wer die Kandidierenden fur den
Gemeinderat live erleben moch-
te, besucht am 19. Oktober unser
Podium zum Thema Road Pri-
cing. Die Umsetzung dieser inno-
vativen Verkehrsldsung wird von
burgerlichen Stadt- und Kantons-
politikern auf die Bundesebene
abgeschoben - und von da wieder
zurlick an die Gemeinden. Wir
nehmen den Ball gerne auf und
skizzieren, wie Road Pricing in
Bern aussehen kénnte (siehe Ver-
anstaltungshinweis auf Seite 4).

Duscha Padrutt,
Koordination

Am 28. November 2004 wahlt

Aus verkehrspolitischer Sicht lautet die zentrale Frage
am Wahltag: Miissen wir uns .
auf eine Zunahme des motori. B€rN Parlament und Regierung
sierten Individualverkehrs (MIV) und damit auf mehr

Larm und Abgase gefasst mach- .

en? Oder dirfen wir uns auf Ne€U. ES geht nicht nur um

mehr Lebensqualitit in verkehrsberuhigten Quartieren und

auf autofreien Plitzen freuen?

Konkreter: Welche Kandidier- Kb.pfer sondern darum, wer in

enden stehen fiir eine nachhaltige Verkehrspolitik und fiir

ein Bern als lebenswerte Wohn-
stadt mit Vorbildcharakter ein?

Um Licht ins Dunkel des Kandidatendschungels zu
bringen, hat «L&bigi Stadt» ey .
alle gGemeinde— undg Stadtrat- Politik der Stadt pragt.
kandidierenden zu ihren verkehrs- und wohnpolitischen
Positionen befragt: Befiirworten Sie eine autofreie
Innenstadt? Sind Sie fiir die Einfiihrung von Road
Pricing? Wie stehen Sie zu Tempo 30 oder begriinten
Hinterh6fen? Und wie haben Sie’s
mit autofreiem Wohnen oder re-
gulidrem 6V-Betrieb bis um 1 Uhr
nachts? Die Antworten haben wir
zu einer Online-Wahlhilfe a la
Smartvote verarbeitet. Sie konnen
auf www.laebigistadt.ch automatisch mit den eigenen
Positionen verglichen werden. Eine Hilfe beim Ausfiillen
des Wahlzettels!

In der kommenden Legislatur werden im Verkehrs-
und Wohnbereich wichtige Weichen gestellt werden:
Gleich im ersten Halbjahr 2005 steht die Abstimmung
iiber den Bahnhofplatz an. Durch eine Fahrspurreduktion
und eine sinnvollere Verkehrsfithrung soll nicht nur der
Verkehr verlangsamt, sondern auch mehr Platz und
Sicherheit fiir Fussgénger erzielt werden. Weiter stehen
die Quartierplanungen und die Verkehrsrichtplane in den
Stadtteilen zur Debatte. Einen ersten Geschmack, welche
Auseinandersetzungen auf uns zu kommen werden, lie-
ferte die Vernehmlassungsvorlage zum Richtplan fiir das
Nordquartier (siehe Bericht auf Seite 2). Spannend wer-
den auch die Diskussionen um einen neuen Standort fiir
ein autofreies Wohnquartier. Dass fast die Hilfte aller
Haushalte in Bern bereits heute ohne Auto auskommt,
lasst auf ein grosses Potenzial einer solchen Pionier-
siedlung schliessen. Nach wie vor ungeldst ist die Ver-
kehrserschliessung im Westen Berns. Die Kapazitits-
grenze der Busse wird spétestens mit der Fertigstellung
von Briinnen erreicht sein. Und schliesslich wird auch
die Parkplatzfrage immer wieder neu gestellt: Eben erst
kiindigte eine Investorengruppe ein neues Parkhaus am

den néachsten vier Jahren die

Wahlen 04

ennpunkt Verkehr
Wohnqualitat

Online-Wahlhilfe:
www.laebigistadt.ch



Aargauerstalden an und erntete biirgerlichen Applaus -
dies obwohl damit der 1997 geschlossene Verkehrskom-
promiss, der eine Plafonierung der Parkplatzanzahl vor-
sieht, in seinen Grundfesten erschiittert wird. Auf der
verkehrspolitischen Traktandenliste der kommenden Jah-
re stehen unzdhlige wegweisende Entscheide. Wer die
Verkehrspolitik der ndchsten Jahre gestaltet, ist fiir uns
deshalb von zentraler Bedeutung. Also: Auf an die Urne
und jene Kandidierenden unterstiitzen, die sich fiir eine
Verkehrspolitik mit Zukunft einsetzen.

Evi Allemann, politische Sekretdrin

Autofreie Piazza:
Kindertraume sind im
MIV-Richtplan Nord
noch nicht beriicksichtigt.
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MIV-Richtplan Nordquartier:
Minimalvorlage wirft Wellen

Bis Ende Oktober liegt der MIV-Richtplan flir das Nord-
quartier zur Offentlichen Mitwirkung auf (Formulare
unter www.stadtplanungbern.ch). Die beiden prisentierten
Varianten A und B beinhalten unter anderem eine
Begegnungszone mit Tempo 20 beim Breitenrainplatz,
flichendeckende Tempo 30-Zonen auf den Quartier-
strassen und in der Variante B zusatzlich zwei punktuelle
Nachtfahrtverbote. Die Planung wurde nétig, weil in den
kommenden Jahren im Nordquartier diverse Grossprojekte
realisiert werden und der Gemeinderat das betroffene
Quartier vor dem zu erwartenden Mehrverkehr schiitzen
will. Die beiden vorgelegten Minimalvarianten sind hochst
unbefriedigend. Sie enthalten weder eine Wabenldsung
noch einen autofreien Platz, wie dies in der Vereinbarung
mit «L&bigi Stadt» bzw. in der Piazza-Motion vorgesehen
wire. Dennoch prophezeien biirgerliche Exponenten
bereits postwendend die Abwanderung des gesamten loka-
len Gewerbes. Dabei wiren gerade diese Geschifte und
Restaurants gut beraten, auf ihre mehrheitlich unmotori-
sierte Kundschaft setzen — auch im Hinblick auf die neu
entstechende Konkurrenz im Wankdorf. Denn geht die
Lebensqualitdt im Quartier verloren, wandern zuallererst
dessen zahlungskriftigen Bewohner ab. (pad)

Das Zitat

Wort far Wort
Neulich lasen wir erfreut im
Bund: «Bahnhofplatz: City-Ver-
band will ‘Vernunft'». Bei nahe-
rem Hinschauen entpuppte sich
die vom City-Verband prasentier-
te Variante «Vernunft» zur Neu-
gestaltung des Bahnhofplatzes
allerdings als groben Etiketten-
schwindel. So soll der Verkehr
kunftig wieder wie friher unge-
hindert auf vier Spuren und wei-
terhin quer Uber den Bahnhof-
platz rollen. Ob der geforderte
Ruckbau zur vierspurigen Renn-
strecke bereits inspiriert wurde
vom Vorstoss des SVP-National-
rats Ulrich Giezendanner zur
Wiedereinfuhrung von Formel 1-
Rennen in der Schweiz, entzieht
sich unserer Kenntnis. Giezen-
danner selbst versucht derweil in
seinem Vorstoss auch Umwelt-
bewussten die Formel 1 schmack-
haft zu machen: «Eine neue
Rennstrecke kénnte direkt mit
dem offentlichen Verkehr er-
schlossen werden», schreibt er.
Wir sind geruhrt und schlagen
vor, dass der von ihm so sehn-
lichst gewulinschte «Grosse Preis
der Schweiz» am besten auch
gleich mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln ausgetragen wird.

Wahrend in Bern noch Uber den
Ausbau der Strassen der Innen-
stadt debattiert wird, ist man in
ZUrich mit dem autofreien Lim-
matquai bereits mehr als nur
einen Schritt weiter. Weiter ist
auch das dortige Gewerbe. So
meint etwa Bjouterie-Besitzer
Eduard Hans «Ich denke, es wird
eine Flaniermeile geben, und wir
werden langfristig davon profi-

(ere)

tieren».



Der Klatsch

ratsch fur Tratsch

Die «Labigi Stadt»-Ozonaktion
vom Juli war rundum ein Erfolg:
innert zwei Stunden hinterlegten
40 Personen ihren Fuhrerschein
fur einen Monat, was auch
medial sehr gute Resonanz fand.
Nicht zuletzt war die Ausbeute
aber auch fur die Klatschspalte
endlich wieder ergiebig: Wah-
rend Uberraschend viele Nicht-
mitglieder dem Aufruf folgten,

outeten sich einige Mitglieder

Wahlempfehlung von «Labigi Stadt»

Zu den Berner Wahlen vom 28. November 2004 treten auch Mitglieder von «Lébigi Stadt» an. Diese
teilen unsere Vision fir eine lebenswerte Stadt mit weniger Verkehr. Wir empfehlen sie deshalb zur
Wahl. Ganz besonders gilt dies fiir unsere beiden aktiven Koordinationsmitglieder Martina Dvoracek
(GB, bisher) und Michael Aebersold (SP, bisher).
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Ozonaktion: auch im «20-Minuten».

am Stand als ehemalige Toffli-
fahrer: Claudio Marti, bis vor
kurzem JUSO Schweiz-Zentral-
sekretar, hatte seinen Ausweis
im allgemeinen Durcheinander
seiner Wohnung zwar nicht mehr
gefunden, kam aber verdankens-
werterweise doch schnell vorbei.
GB-Gemeinderatskandidatin
Regula Rytz legte vor Freude
Uber die gelungene Aktion
ihren Toffliausweis gleich fur
immer vertrauensvoll in die
Hénde von «Labigi Stadt». Nur
Michael Burri, ehemaliger Stadt-
rat, traf es schwer: Nachdem er
seine Vespa Piaggo P125X, Jg. 82,
das zweite Mal von der Re-
paratur geholt hatte, luchste ihm
die Klatschspaltenschreiberin
gleichentags den zugehérigen
Fahrausweis ab. Und wenige
Tage nach der Ausweis-Rucker-
stattung wurde sein treues Ge-

fahrt auch noch gestohlen. (pad)
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Béatrice Stucki

1955
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Margrit Stucki-Mader

1953 [
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Catherine Weber

Online-
Wabhlhilfe

Beat Zobrist

Andreas Zysset

www.laebigistadt.ch

«Labigi Stadt» empfiehlt die Liste des Rot-Griin-Mitte-Biindnisses zu wahlen. Fiirs Stadtprasidium
unterstiitzen wir Alex Tschappét (SP). Speziell empfehlen méchten wir unsere beiden Mitglieder:

1952

SP, bisher

Edith Olibet

1962

GB

Regula Rytz

Sowohl Gemeinde- wie Stadtratsmitglieder werden im Proporz gewahlt. Deine Favoritinnen und
Favoriten kannst du also doppelt auf die Liste setzen.
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Offroader-Theater

Obwohl geldandegéingige Fahrzeuge im Stadtverkehr
reichlich absurd sind, erleben Offroader auch in Bern
einen regelrechten Boom. Die {iiberdimensionierten
Gefahrte brauchen nicht nur mehr Platz, sie stossen auch
rund 35% mehr CO, aus und gefdhrden die Sicherheit
der schwicheren Verkehrsteilnehmenden massiv. Bis
heute fehlt auch eine einheitliche Klassifizierung. Fiir
die Behorden eine willkommene Ausrede, nicht aktiv zu
werden. In einer Motion fordert unsere politische
Sekretirin Evi Allemann deshalb, dass der Bundesrat
eine offizielle Modell-Liste erstellt und gestiitzt darauf
Massnahmen wie z.B. eine hohere steuerliche Belastung,
die Begrenzung des Offroader-Anteils an der Neuwa-
genflotte oder eine Aufkldrungs-Kampagne einleitet. In
Bern hat die Junge Alternative (JA!) mit ihrer Forderung
nach einem Verbot das Bewusstsein fiir den Offroader-
Irrsinn geschérft. Obwohl aus praktischen Griinden wohl
chancenlos, so hat ihr Anliegen medial eine heftige
Debatte ausgelost. Und auch der Offroad-Fan Jimmy
Hofer hat mit seinem Auftritt im Bund einen wichti-
gen Beitrag fiir die Abschreckungskampagne geleistet.
Merci Jimmy! (pad)

Podiumsveranstaltung:

Road Pricing - die verkehrspolitische

Losung fiir Bern?

Ist Road Pricing auch fur Bern die
Losung verkehrspolitischer Pro-
bleme? Und wie séhe Road Pricing
in der Stadt Bern konkret aus?

Datum: Dienstag, 19. Oktober 2004
Zeit: 19:30 Uhr
Ort: BollWerkStadt, Bollwerk 35, Bern

Es diskutieren:

Edith Olibet, Gemeinderatin SP, Regula Rytz,
Gemeinderatskandidatin GB, Barbara Hayoz,
Gemeinderatskandidatin FDP, Beat Schori, Gemein-
deratskandidat SVP, Christian Egeler, Ingenieur-
und Planungsunternehmung Rapp Trans AG, Basel

Moderation:
Bernhard Giger, Stv. Chefredaktor Berner Zeitung

Ich will

Q «Labigi Stadt. Die Zeitung.» abonnieren (fiir 10.-).

Q Mitglied des Vereins «Labigi Stadt» werden
(Nicht-Verdienende 20.-, Verdienende 30.-).

Q aktiv werden. Nehmt mit mir Kontakt auf.

Bitte zuriicksenden an:
«Labigi Stadt», Postfach 5504, 3001 Bern
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Stimme aus Split

Kroatien strebt an, bei der nachs-
ten Erweiterungsrunde in die EU
aufgenommen zu werden. Daftr
ist eine gut ausgebaute Verkehrs-
infrastruktur unabdingbar. Die
Zugsverbindungen zwischen den
beiden grossten Stadten des
Landes - Zagreb und Split -
waren bisher mehr als durftig:
Fur die 423 Kilometer bendétigte
die Bahn rund 7 Stunden und es
verkehrten taglich gerade mal
zwei Nachtzlige und eine Tages-
verbindung. Nun wird die
Strecke massiv ausgebaut. Wah-
rend der Sommermonate fuhren
anstelle des langsamen Tages-
zuges die drei neuen ICN-Zuge:
Sie schaffen die Verbindung neu
in nur 5 Stunden. Diese soll nun
weiter ausgebaut und beschleu-
nigt werden. Bis zuletzt wird die
Fahrt noch rund 4 Stunden dau-
ern. Das ist dringend nétig, denn
parallel zum Ausbau des Zugs-
netzes wird nachstes Jahr auch
die neue Autobahn von Zagreb
nach Split eroffnet. Seit dem
Ende von Kommunismus und
Krieg ist die Anzahl zugelasse-
ner Autos im Land massiv ange-
stiegen und die Autobahn soll
dem nun Rechnung tragen. Mit
der neuen Massenmobilisierung
schnellten auch die Unfallzahlen
in die Hohe. Aus diesem Grund
hat die Regierung hartere Stra-
fen fur Verkehrsdelikte und die
Nulltoleranz von Alkohol am
Steuer beschlossen. Die alten
Pferdefuhrwerke verschwinden
von den Strassen und auch in
Kroatien kehrt europaischer
Verkehrsalltag ein...

Marc Gebhard



