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Die Zeitung.

Seit anfangs April hat der Ver-
kehr den Bahnhofplatz wieder
voll im Griff. Das muss und soll
nicht sein! Um den Bahnhof-
platz fur den Fuss- und Velover-
kehr zurtickzuerobern, lancierten
wir mit den RGM-Parteien und
anderen Partnerorganisationen
eine Initiative. Dieser Zeitung
liegt ein Unterschriftenbogen
bei. Bitte hilf
tatkraftig mit,
dass wir die Ini-
tiative so rasch
als moglich ein-
reichen kénnen
(siehe Haupt-
text, Seiten 1 und 2). Vielen Dank!
2008 wird ein verkehrspolitisch
herausforderndes Jahr. Bereits
im Juni wird UGber die Barenpar-
king-Initiative abgestimmt. Unter
dem Deckmantel der «Wieder-
belebung der unteren Altstadt»
setzen die BefUrworter auf ver-
altete Rezepte der 70er-Jahre,
obwohl langst bekannt ist, dass
mehr Parkplatze mehr Verkehr
generieren. «Labigi Stadt» wird
die Initiative bekampfen und
sich im Gegenzug fur ein ganz-
heitliches Innenstadtkonzept
einsetzen. Dies und die Ver-
kehrsberuhigung in den Quar-
tieren sind neben dem auto-
freien Bahnhofplatz die Schwer-
punkte fur dieses Jahr, welche
wir an der Jahresversammlung
gesetzt haben (Seite 3). Na-
mentlich bei der Umsetzung der
Verkehrsberuhigung in der Lang-
gasse mussen wir Druck machen,
damit endlich etwas geschieht
(Seite 2).

Michael Aebersold,
Vorstandsmitglied und SP-Stadtrat

Autofreier Bahnhofplatz: Die

Seit Januar 2007 wird der Bahnhofplatz umgebaut. Bis
dahin war es eine schier unend-
liche Geschichte, geprigt von
verkehrspolitischen Auseinandersetzungen und unter-
schiedlichen Vorstellungen iiber
das Mobilititsverhalten. Tdg-
lich querten rund 150000 Fussgéingerinnen und Fuss-
ginger den Bahnhofplatz, von
rund 26000 Motorfahrzeugen
zum grossen Teil in den Untergrund verdrédngt. Fiir die-
jenigen, welche mit dem Velo unterwegs waren, bildete
der Bahnhofplatz ein gefihrliches Nadelohr.

Mit Zustimmung des Berner Stimmvolks wird nun
zwar eine bessere Verkehrsfiihrung realisiert. Anstatt einer
vierspurigen Autobahn werden der offentliche Verkehr
sowie der Fuss- und Veloverkehr gefordert. In Zukunft
fiihren in beiden Richtungen Umwelt- und eigene Velo-
spuren iiber den Bahnhofplatz, was fiir das Velo eine
wichtige Verbesserung bringt. Doch damit sind wir noch
nicht am Ziel.

Seit wenigen Tagen hat der motorisierte Individual-
verkehr (MIV) den Bahnhofplatz wieder fest im Griff.
Dank dem Umbau war dieser wihrend rund einem Jahr
fiir den MIV gesperrt. Entgegen den Erwartungen ist der
Verkehrskollaps ausgeblieben. Es gab keinen wesentli-
chen Mehrverkehr in den Quartieren. Eine Mehrheit der
Bevolkerung spricht sich in Umfragen fiir einen autofrei-
en Bahnhofplatz aus. Aufgrund der positiven Erfah-
rungen wihrend des Umbaus und im Einklang mit einer
nachhaltigen Verkehrspolitik lancierten die rot-griinen
Parteien sowie Umweltorganisationen deshalb eine
Volksinitiative. EVP, Fussverkehr, GB, GFL, JA!, Junge
Griine, JUSO, «Libigi Stadt», Pro Velo, SP, VCS, und
WWF wollen den Bahnhofplatz vom motorisierten
Individualverkehr befreien. Fiir den 6ffentlichen Verkehr,
den Fuss- und Veloverkehr, Taxis sowie Notfallfahrzeuge
bleibt die Durchfahrt offen. Die Anlieferung soll in
begriindeten Fillen gestattet werden und allfélliger
Mehrverkehr in den Quartieren ist durch begleitende
Massnahmen zu vermeiden.

Neues Wunder von Bern

Eng verbunden mit dem autofreien Bahnhofplatz ist die
Diskussion um den Schanzentunnel. Am 6. Mérz 2008
hat die Mehrheit des Stadtrats aber einmal mehr NEIN
zu diesem «Evergreen» gesagt. Auch die Initiative dus-
sert sich zur Tunnelfrage. Die Umfahrung des Bahnhof-
platzes hat ohne Erstellung neuer Tunnels zu erfolgen.
Mit der Initiative soll dieses monstrose Projekt definitiv
versenkt werden.

Unterschriftensammlung fir

die Initiative ist angelaufen

und ihre Chancen stehen gut.
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Autofreier Bahnhofplatz

Initiative fir einen
autofreien Bahnhof-
platz: Es geht auch
anders.
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Der autofreie Bahnhofplatz ist salonfdhig geworden, die
Chancen fiir die Initiative stehen gut. Nach wie vor gibt
es aber auch skeptische Stimmen und gar pure Ab-
lehnung von solchen, die meinen, die Zukunft der Stadt
Bern hédnge von der Anzahl Autos im Stadtzentrum
ab. Zudem wird der Ausbau der Westtangente, den die
Umweltorganisationen und RGM-Parteien nur in mass-
vollem Ausmass befiirworten, zu reden
geben. Es braucht also noch einiges an
Uberzeugungsarbeit.

Vorerst heisst es fiir uns alle jedoch,
auf die Strasse zu gehen, Unterschriften
zu sammeln, mit der Bevdlkerung zu
diskutieren und dem Projekt zum
Durchbruch zu verhelfen! Die Samm-
lung ist sehr vielversprechend ange-

Am Vorabend der
erneuten automobilen
Winterstarre:
Stillstand-Aktion auf
dem Bahnhofplatz.
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laufen: Die Leute stehen geradezu
Schlange und bereits sind rund 2000 Unterschriften zu-
sammen gekommen. Um ein starkes Zeichen zu setzen,
sind wir auf deine Hilfe angewiesen. Wir freuen uns iiber
alle Helferinnen und Helfer beim Unterschriftensammeln.
Ein deutliches JA der Bernerinnen und Berner zur
Initiative sowie eine breite politische Allianz kénnen ein
neues Wunder von Bern bewirken.

Michael Aebersold

Teilerfolg fiir die Verkehrs-
beruhigung in der Langgasse

Der Neufeldtunnel fand bei der Variantenabstimmung im
Mirz 2002 nur deshalb eine breite Mehrheit (66%), weil
der Tunnel mit einer Verkehrsberuhigung der Linggasse
kombiniert wurde. Dabei sind die Umweltverbinde und
RGM-Parteien der biirgerlichen Minderheit bei der
Ausarbeitung der Vorlage entgegen gekommen und
haben auf drastischere Massnahmen (z.B. eine strikte
Wabenlosung) verzichtet. Dieser Kompromiss des Kom-
promisses wurde dann ausgerechnet durch die FDP, die
sich sonst fiir schlanke Baubewilligungsverfahren aus-
spricht, mit verzogernden Einsprachen unterlaufen. Das
Verwaltungsgericht des Kantons Bern hat dieser Salami-
taktik auf Kosten der Anwohnerinnen und Anwohner nun
eine Abfuhr erteilt. Da der Neufeldtunnel voraussichtlich
bereits 2009 eroffnet wird, ist es hochste Zeit, dass die
blockierten Projekte angepackt werden kénnen. Denn die
Verkehrsberuhigung sollte laut Abstimmungsbotschaft
eigentlich bereits parallel zum Tunnelbau an die Hand
genommen werden. Die Entlastung der vom Verkehrs-
larm und oft iiberschrittenen Feinstaubwerten geplagten
Linggasse und die Befreiung vom quartierfremden
Durchgangsverkehr durch den Neufeldtunnel ist nur mit
diesen Massnahmen zu erreichen. Es ist deshalb zu hof-
fen, dass die FDP noch Vernunft annimmt, statt sich als
Verhindererpartei zu profilieren, indem sie die ohnehin
erfolglosen Einsprachen bis ans Bundesgericht weiter-
zieht.

Infos zum Stand der Bauarbeiten:

www laebigi-laenggass.ch (pad)

Das Zitat

Wort fur Wort

Der Sanger Thom Yorke der le-
gendaren Band Radiohead sagte
neulich zur Absage ihres Auf-
tritts am Open Air Festival von
Glastonbury: «What we're trying
to do now is only play in areas
that have a public transport infra-
structure in place». Dazu sagen
wir als erstes: «Welcome in Berne
downtown!» Haben wir doch ein
gut ausgebautes OV-Netz in unse-
rer Hauptstadt, ein knapp 25-
jahriges Festival auf dem Haus-
berg und héren gerne Radio-
head. Ob daneben die Herren
Musiker mit ihren Tourneen eine
makellose Okobilanz aufweisen,
steht auf einem anderen Blatt.
Denn: Yorke muss seinen Worte
nicht Taten folgen lassen. Viele
Fans schwelgen nur im Schwebe-
zustand ohne zu denken, statt
einem Rockstar von den Lippen
zu lesen. Apropos Hirn: Die Ini-
tianten des Parkings am Klos-
terlistutz, Uber das wir am 1.
Juni abstimmen, haben die Oko-
bilanz sicher nicht miteinbezo-
gen. Unter dem Motto «Denken
und Handeln» will der «Verein
Bern Vision 2020» vor allem eine
Aufstockung des Parkplatzange-
bots.
einer «Flanierzone vom Baren-

Unter dem Deckmantel

graben bis zum Bahnhof» wird
ein Rezept aus den 70er Jahren
aus der Schublade gezogen, das
Mehrverkehr anzieht und eine
Zunahme der Luft- und Larmbe-
lastung in der ganzen Stadt in
Kauf nimmt. Dass man auch mit
dem OV, zu Fuss oder mit dem
Velo in der Innenstadt einkaufen
kann, scheint noch ganzlich un-
bekannt. Vielleicht helfen Yorkes
Worte: «Try to only take a walk in
areas that have a public transport

infrastructure.» (ben)



Der Klatsch

Tratsch fur Tratsch

In Einhaltung bester «Labigi
Stadt»-Tradition haben auch
Matthias Brechbiihler und seine
tschechische Frau Maruska Zwil-
linge hervorgebracht. Dank ei-
nem Mobility-Auto traf der ehe-
malige «Labigi Stadt»-Sekretar
rechtzeitig um 20:20 Uhr in der
Einstellhalle des Kantonsspitals
Luzern ein. Knapp 13 resp. 15 Mi-
nuten spater kamen am 23. Ja-
nuar Evita Bojana und Jan Vojta

zur Welt. Nun ware es eigentlich
an der Zeit, den Zusammenhang
zwischen der Haufung von Zwil-
lingsgeburten mit der verkehrs-
politischen Einstellung sozialpsy-
chologisch zu untersuchen.

Bereits etwas langer her ist die
Geburt des «Einerlis» Zora Anaie
von Andrea Gebhard, «Labigi
Stadt» Mitglied und Schwester
von Grundungsmitglied Marc
Gebhard. Onkel Gebhard, der ein
Jahr in Kroatien, dem Geburts-
land der roten Zora lebte, durfte
sich nicht nur Gber den Namen
seiner kleinen Nichte gefreut
haben. Wie immer bleibt dank
diesen erfreulichen Meldungen
far weiteren Klatsch nur wenig
Platz: Mit Stolz mochten wir er-
wahnen, dass Vorstandsmitglied
Urs Frieden neuerdings Vize-
Stadtratsprasident sowie Prasi-

Aus der Jahresversammlung

Mit der Jahresversammlung 2008 begann das neue Ver-
einsjahr von «Libigi Stadt» vielversprechend. Der Vor-
stand — mit den neu gewihlten Mitgliedern Katrin Halt-
meier und Beni Hirt — arbeitet bereits engagiert an den
neu gesetzten Zielen.

2007 hat «L#bigi Stadt» in Zusammenarbeit mit
«StattLand» die Berner Kulturszene mit dem Rundgang
«Bern verkehrt» bereichert, der von der Aareschifffahrt
im Mittelalter bis zu den Verkehrsproblemen der heuti-
gen Zeit fithrt. Der Rundgang ist nun im stindigen
Programm von StattLand. Der Einsatz von «Libigi
Stadt» fiir einen Wankdorfplatz, der weniger Verkehrs-
wachstum generiert, war erfolgreich und die Or-
ganisationen «L&bigi Stadt», VCS und Pro Velo Bern
konnten ihre Beschwerde gegen das Projekt zuriick-
ziehen. Weitere verkehrspolitische Ereignisse waren
die Aktion vor dem Rathaus «Polleramin® gegen
Pollerallergie», das Ja zum Verkauf des Oberfeld-Areals
mit einer einjdhrigen Bevorzugung von Investoren einer
autofreien Siedlung, das kantonale «JA» zum Tram Bern
West und wie jedes Jahr der europdische «Car Free City
Day» am 22. September. «Libigi Stadt» erreichte mit
400 Mitgliedern die hochste Mitgliederzahl seit der
Griindung vor 15 Jahren.

Verkehrspolitisch brisantes Jahr
Motiviert durch diese erfreuliche Ausgangslage wird
«Lébigi Stadt» auch im neuen Vereinsjahr an den
Herausforderungen «Libigi Innenstadt» und autofreier
Bahnhofplatz arbeiten. 2008 wird ein verkehrspolitisch
sehr brisantes Jahr: Die Jahresschwerpunkte sind denn
auch entsprechend umfassend: Neben dem Engagement
fiir einen autofreien Bahnhofplatz lduft auch die
Vorbereitung zur Abstimmung iiber die Mogelpackung
«Bidrenparking» bereits auf Hochtouren. Unter dem
Deckmantel einer autofreien Flanierzone wollen die
Initianten die bisherige Regelung aufheben, die besagt,
dass neuer Parkraum nur an Autobahnein- und ausfahrten
oder am Rand des Siedlungsgebiets bewilligt werden
darf. Ein neues Parkhaus in der Innenstadt zieht jedoch
mehr Verkehr an und widerspricht den

stddtischen Verkehrs- und Klima-
zielen. Bereits im letzten Jahr hat
«Lébigi Stadt» zudem mit dem
Konzept zur autofreien Innenstadt
begonnen und wird es 2008 abschlies-
sen. Noch gibt es nirgends in der
Innenstadt eine echte autofreie Zone,
die diesen Namen verdient. Im Fokus
wird als vierter Schwerpunkt auch die

Neu im Vorstand:
Katrin Haltmeier und
Beni Hirt.

Verkehrsberuhigung in den Quartieren stehen: Die
Umsetzung der flankierenden Massnahmen in der Ling-
gasse, die Umgestaltung des Breitenrainplatzes sowie
der Teilverkehrsplan MIV fiir den Stadtteil 3.

Wir freuen uns iiber weitere Mitglieder, um in der stdd-
tischen Verkehrspolitik eine starke Stimme zu bleiben.

dent der PVS (stadtratliche Kom-
mission fur Planung, Verkehr und
Stadtgrun) ist. Wir wiinschen ihm
und uns in diesem verkehrspoli-
tisch heissen Jahr viel Erfolg.

(pad)
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Der Vorstand prisentiert sich 2008 in der folgenden
Formation:

Prasidium: Evi Allemann (bisher)

Sekretariat: Muriel Riesen (bisher)

Medien: Nadine Masshardt (bisher)

Redaktion «Die Zeitung»: Duscha Padrutt (bisher)
Webseite www.laebigistadt.ch: Remo Goetschi (bisher)
Finanzen: Andi Griinert (bisher)

Vertretung im Stadtrat: Anna Linder (bisher), Urs
Frieden (bisher), Michael Aebersold (bisher),

Ohne Ressort: Katrin Haltmeier (neu), Beni Hirt (neu),
Iwan Reinhard (bisher) (mr)
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' Tschau Andrea
«Mein Gott, ich bin noch
nicht mal 30 und kriege schon
ein Abgangs-Portrit», so die
spontane Reaktion unseres
scheidenden Vorstandsmit-
glieds Andrea Bauer. Und
fiigte an: «Wenns denn sein
muss — aber bitte nicht zu
gross!» Ja, so ist sie halt, die
Andrea: immer ein bisschen
das Licht unter den Scheffel
stellen. Schluss damit!
Andrea war seit 2005 eine
wichtige Stiitze im Vorstand
von Libigi Stadt. Nicht nur, weil sie mit Argusaugen
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jeweils diese Zeitschrift korrigierte oder einmal bei
einem Flyer (siehe Bild) als Fotomodell debiitierte. Nein,
Andrea verfiigte iiber eine unerbittliche Sitzungsprisenz
und war auch bei zahlreichen Aktionen aktiv dabei. In
bester Erinnerung, wie sie zum Beispiel «Polleramin»,
das Mittel gegen akute Poller-Allergie, mitentwickelte
und dann den Stadtriten vor dem Rathaus verteilte.

Der Grund fiir Andreas Abgang ist schnell erzihlt und
hat zum Gliick nichts mit uns zu tun: Sie hat sich zum
Ziel gesetzt, vor 31 die Uni abzuschliessen und schreibt
darum dieses Jahr ihr Liz. Thre berufliche Zukunft sei
aber «dusserst ungewiss». Achtung, Gratisinserat: Andrea
ist empfinglich fiir politisch korrekte Job-Angebote ab
Friihling 2009.

Liebe Andrea, der verbleibende Vorstand dankt Dir
fiir Deinen Einsatz! Und: Wir lassen Dich hochst ungern
ziehen. (uf)

Ich will

O «Labigi Stadt. Die Zeitung.» abonnieren (fiir 15.-).

O Mitglied des Vereins «Labigi Stadt» werden
(Nicht-Verdienende 20.-, Verdienende 30.-).

Q aktiv werden. Nehmt mit mir Kontakt auf.

[ —— ()

Bitte zuriicksenden an:
«Labigi Stadt», Postfach 5504, 3001 Bern
oder per mail an: info@laebigistadt.ch

--------i}(.

Die Stimme

Stimme aus Genua

Weil ich in der Berlusconi-Aera
auf Italienferien verzichtete, habe
ich eine wundersame Wandlung
verpasst: Genua, fraher nur fur
trube Zwischenhalte gut, ist
nicht wieder zu erkennen. Es be-
gann bereits 1992 mit dem Ko-
lumbusjahr (500 Jahre Amerika),
aber mit dem G8-Gipfel 2001
und der Ernennung von Genua
zur Europaischen Kulturhaupt-
stadt 2004 wurde aus der larmi-
gen Altstadt definitiv ein wahres
Kleinod: Unermudlich arbeite-
ten die Behorden an der «Demo-
torisierung» der Altstadt, restau-
rierten die angrenzenden Prunk-
gebaude, fuhrten ein Fahrrad-
Sharing ein und planen nun
sogar die Einfuhrung eines Road
Pricing in der ganzen Innen-
stadt. Seit 1992 haben sich wie-
der vermehrt erfolgreiches Klein-
gewerbe, Kulturinstitutionen, Ga-
lerien und Verwaltungseinheiten
in der Altstadt angesiedelt. Die
heutige autofreie Zone umfasst
mit rund 1km? praktisch die
gesamte Altstadt (Vicoli) sowie
einen Teil der Neustadt. Die
Stadt hat es geschafft, Anwohn-
erinnen und Anwohner sowie
das Gewerbe mit cleveren Kon-
zepten zu Uberzeugen (vergin-
stigte Parkplatze, kombiniertes
Anlieferungssystem). Die «Super-
ba» — wie Bern Unesco-Weltkul-
turerbe — hat damit nicht nur ihr
touristisches Potential wieder
entdeckt. Oder wie es ein Ge-
nuese formuliert: Heute geht
auch der Genuese nach Arbeits-
schluss in die Vicoli zum Aperi-
tivo!

Duscha Padrutt,
Vorstandsmitglied, weilte iiber
Ostern in Genua.





