LABIG

Die Zeltung.

Jetzt Weichen stellen — auch fur
die Tramstadt Bern

Die Wahlen vom 28. Marz sind entscheidend fur die Entwicklung
unseres Kantons, aber auch fuir den Grossraum Bern. Es stehen
grosse Projekte wie die Weiterentwicklung der Tramstadt oder der
Umbau des Hauptbahnhofs Bern vor der Tiir.

Die Wahlergebnisse sind auch fiir die Stadt Bern ent-
scheidend. Dass dies durchaus wortwortlich zu nehmen
ist, zeigt ein Blick zuriick: Die aktuell rot-griine Regier-
ungsmehrheit hat in den letzten vier Jahren gezeigt, was
sie alles anzupacken vermag . Offensichtlich ist: Die poli-
tische Richtungsidnderung vor vier Jahren brachte den
Kanton weiter, beispielsweise in den fiir «Labigi Stadt»
wichtigen Bereichen Umwelt und Verkehr. Einige bedeu-
tende Verkehrsprojekte fiir die Stadt Bern und somit auch
fiir den gesamten Kanton wurden in den letzten Jahren
umgesetzt oder aufgegleist. Man denke dabei ans Tram
Bern West, den Ausbau des 6V-Angebots oder ans neue
Tram Region Bern, das dereinst von Ostermundigen nach
Koniz fahren soll.

Doch ohne Mehrheiten im Grossen Rat wird es immer
wieder zu unnotigen Bremsern kommen. Deshalb sind
die Grossratswahlen ebenso bedeutend. Die Mehrheits-
verhéltnisse in Umweltfragen haben sich vor vier Jahren
zwar knapp zu unseren Gunsten verdndert. Umso wichti-
ger ist es jetzt aber, dass auch im Grossen Rat eine solide
Rot-Griin-Mitte-Koalition erreicht wird. Nur dann wird
es gelingen, zukunftsfahige Projekte fiir Stadt und Kanton
zu realisieren. An drei Beispielen wird klar, wie bedeu-
tend auch fiir die Stadt die kiinftige Zusammensetzung
von Regierung und Grossem Rat ist.

Umbau Hauptbahnhof Bern
Bern, der zweitgrosste Bahnhof der Schweiz mit téglich
mehr als 150000 Pendlerinnen und Pendlern, stosst an
seine Kapazititsgrenzen und -
muss ausgebaut werden. Die :
besten Varianten werden der-
zeit gepriift. Die Ziele sind
klar: Mit ziigig umsetzbaren
Verbesserungen den offentli-
chen Verkehr fordern, den
Wirtschafts- und Wohnstand-
ort Bern mit einem modernen
Bahnhof stirken und dafiir
vom Bund die nétigen Finan-
zen erhalten. Dazu braucht es
kooperierende Regierungen,




aber auch ein Parlament, das die Interessen der Regionen D as Z | tat
Wort fur Wort

und Gemeinden nicht gegeneinander ausspielt.

Tram Bern West

Im Spétherbst 2010 wird das Tram Bern West endlich er-
offnet. Von dieser neuen Linie in den Westen Berns profi-
tiert der ganze Kanton. Das Tram Bern West ist ein Mei-
lenstein und immens wichtig fiir die weitere Entwicklung
Berns hin zu einer leistungsfihigen Tramstadt. Das Tram
fiihrt zu einer massiven Aufwertung von Berns Westen,
der damit bequemer, kostengiinstiger und schneller an
die Innenstadt angebunden wird.

Tram Region Bern

Das neue Tram wird hoffentlich bald Ostermundigen und
Koniz verbinden und somit nicht nur zwei grosse Nach-
bargemeinden Berns optimal erschliessen, sondern auch
das 6V-Netz in der Innenstadt verbessern.

Nadine Masshardt
Vorstand «Ldbigi Stadty, Grossrdtin

Tramstadt Bern entwickelt sich

Die Tramstadt Bern entwickelt sich weiter: Ab 2017 soll
die Linie 10 Koniz-Ostermundigen von Bus auf Tram
umgestellt werden. Im Rahmen dieses Projekts sind die
Auswirkungen der neuen Tramlinie auf die Innentadt in
zwei Studien vertieft abgekldrt worden.
Die Berner Innenstadt ist gut mit dem offentlichen Ver-
kehr erschlossen. Das ist ein riesiger Standortvorteil, den
es zu erhalten und zu optimieren gilt. Dabei ist einerseits
die Hauptachse in der Innenstadt fiir Tram, Bus, Fuss-
ginger/innen und Velofahrende attraktiv zu gestalten.
Andererseits miissen die heute weniger gut
erschlossenen Teile der Innenstadt auf-
gewertet werden.
«Lidbigi Stadt» wird die Studien zu den mo-
glichen neuen Linienfiihrungen ergebnis-
offen priifen und in der Mitwirkung detail-
lierter Stellung beziehen. Der Blick auf die
gesamte Entwicklung in der Innenstadt ist
«Libigi Stadt» dabei wichtig. Es lohnt sich,
' auch die von Stadt und Kanton als weniger
W gut bezeichneten Varianten unter die Lupe
Tramstau in den zu nehmen. Veridnderungen der 6 V-Linienfiihrung fiihren
Hauptgassen stets auch zu einer Aufwertung des neu erschlossenen
Gebiets. Eine neue Bus- oder Tramlinie belebt Gassen
und Pldtze und macht die betroffenen Strassenziige fiir
neues Gewerbe und als Wohnstandort attraktiv. Gerade
im Bereich der nordlichen Innenstadt rund um das Kunst-
museum und den Progr besteht diesbeziiglich noch gros-
ses Potenzial. «Ldbigi Stadt» wird in seiner Mitwirkung
deshalb auch Uberlegungen einfliessen lassen, wie die
Innenstadt auch ausserhalb der schon heute sehr gut fre-
quentierten Hauptachse als attraktives Geschifts-, Arbeits-
und Wohnzentrum aufgewertet werden kann. (eva)




Der Klatsch
Tratsch fur Tratsch

Wahlempfehlung fur die Gross- und
Regierungsratswahlen 2010

Zu den kantonalen Wahlen vom 28. Marz 2010 treten auch einige Mitglie-
der von «Labigi Stadt» an. Sie stehen ein fiur sanfte Mobilitat, erneuerbare
Energien und ein nachhaltiges Wohnumfeld. Deshalb haben sie deine
Stimme 2x verdient. Mit Michael Aebersold, Urs Frieden und Nadine Mass-
hardt kandidieren sogar drei unserer Vorstandsmitglieder.

1975
Liste 6:
SP Frauen

Battagliero Giovanna

1970
Liste 4:
GB
Imboden Natalie

1972
Liste 4:
GB, bisher
Kropf Blaise

1960
Liste 6:

SP Frauen, bisher
Stucki Béatrice

1979
Liste 6:

SP Frauen, bisher
Wasserfallen Flavia

1953
Liste 9:
Grune
Matter Andreas

Wahlkreis
1968
Liste 12:
GLP
Bronnimann Thomas

lland-Si

Frieden Urs

1974
Liste 6:
SP Frauen
Gul Leyla

1971

Liste 7:

SP Ménner
Jordi Stefan

1978
Liste 5:

GFL, bisher

1948
Liste 6:

SP Frauen, bisher
Stucki-Mader Margrit

1956
Liste 4:
GB
Weber Catherine

1944

Liste 7:

SP Manner
Hofmann Andreas, bisher

1951

Liste 7:

SP Manner
Keller Ruedi

1958
Liste 6:
SP Frauen
Marti Anliker Iréne, bisher

1964
Liste 4:

GB
Tribolet Gustav

Liste 7:
SP, bisher
Naf Roland

1967
Liste 9: |
sp -

Roth Christian

Regierungsratswahlen

«Labigi Stadt» empfiehlt die rot-griine Regierung mit Barbara Egger-
Jenzer, Philippe Perrenoud, Bernhard Pulver und Andreas Rickenbacher
zur Wiederwahl. www.4-gewinnt.ch



Roadpricing ist in der Region
Bern weiterhin eine Option

Fiir die Einfiihrung von Roadpricing, der Erhebung von
Gebiihren fiir die Beniitzung stark befahrener Strassen,
ist eine Anderung der Bundesverfassung notwendig.
«Die Beniitzung offentlicher Strassen ist gebiihrenfrei»,
steht dort in Art. 82. Der Paragraph stammt aus einer Zeit
als Kinder noch auf Hauptstrassen spielten. In der
Zwischenzeit ist es eng geworden in der Schweiz.
In London brachte Road- 900km? gross war die Verkehrsfldche des Landes bei der
pricing die gewtinschte  letzten Erhebung 1995, 90% davon sind Strassen. Das
Entlastung entspricht der Grosse des Kantons Jura. In der Schweiz
sind 4 Mio. Autos angemeldet, 1 Mio. mehr als 1990.
Das Wachstum des Verkehrs iibertrifft das Bevolkerungs-
wachstum bei weitem. Gemass Prognosen wird der moto-
risierte Strassenverkehr weiterhin stark zunehmen. Die
Reaktion biirgerlicher Politiker und Autofahrer ist
bekannt: Es sollen Autobahnen verbreitert, Strassen
gebaut und Tunnels gegraben werden. Doch wissen-
schaftliche Untersuchungen zeigen, dass neue Strassen
Veranstaltungshinweis  statt weniger Stau mehr Verkehr zur Folge haben. In den
Agglomerationen gibt es fiir neue Strassen ohnehin kei-

Die Jahresversamm-

| LAbiai nen Platz.
ung von «Labigi . N .
Stadts findet am 22. Beispiele aus anderen europidischen Stddten zeigen, dass

April ab 19:00 statt. mit Roadpricing Staus vermindert und ein Teil des Ver-
Details folgen. kehrs auf den 6V verlagert werden kann. Der Kanton, die
Stadt Bern und umliegende Gemeinden wollen das
Thema weiter verfolgen. Behordenmitglieder diskutier-
ten Anfang Februar in einem Workshop iiber mogliche
Ziele und Formen von Roadpricing. Die Diskussions-

<« grundlage ist der detaillierte «Mobility Pricing»-Bericht
c 2 c des Bundesamts fiir Strassen. Nun wollen Kanton, Re-
= Lo . .
a & = 2 gion und Stadt den Workshop auswerten und anschlies-
o § § g send gemeinsam offene Fragen klidren. Gemeint sind pri-
%) 'g S mér die Ausgestaltung konkreter Modelle sowie die
o rechtliche Umsetzung in der Region Bern. Auch fiir die
Behorden ist klar, dass eine Verfassungsinderung unab-
dingbar ist. Erste Versuche mit Roadpricing wiren hin-
gegen bereits heute moglich. Der Bundesrat hat 2007
dafiir griines Licht gegeben.
(rg)
Quellen: www.astra.admin.ch/themen/00901/; Bundesamt fur Statistik;
The Fundamental Law of Road Congestion (G. Duranton and M. A. Tur-
ner, University of Toronto)
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